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Do niedawna uważano, że substancjami zanieczyszczającymi wody portowe są głównie
substancje ropopochodne. W ostatnich latach jednak organizacja HELCOM w roboczych
dokumentach pt.: „Draft Report on potentialsources of nutrientinputs: Baltic Sea
portshandlingfertilizers” (HOD 52-2017) oraz „Results of the questionnaire on fertilizer cargo
handling in Baltic Sea ports” (MARITIME 18-2018) zwraca uwagę na przeładunek substancji
sypkich, takich jak nawozy, czy pasze dla zwierząt. Straty podczas ich załadunku/rozładunku
i składowania, mycia ładowni, a także niewłaściwego zarządzania wodą opadową powoduje,
iż istotny ładunek substancji organicznej, fosforu i azotu trafia do wód portowych.

Obecnie żaden z aktów prawnych Unii Europejskiej nie rozważa aspektów środowiskowych
związanych z niewłaściwym użytkowaniem urządzeń, czy używaniem uszkodzonych urządzeń do
przeładunku. W większości krajów kwestie te są zazwyczaj objęte portowymi przepisami
i/lub regulaminami/kodeksami postępowania, a brak dokładnych danych monitoringowych w tym
zakresie, ogranicza poprawną ocenę zagrożenia oraz podjęcie właściwych działań zaradczych.
Wychodząc naprzeciw wyzwaniom polityki środowiskowej związanej z koniecznością
monitoringu i ograniczenia emisji substancji biogennych do wód Morza Bałtyckiego,
realizowany jest projekt „Water Innovation System Amplifier” (WISA), którego głównym
celem jest opracowanie i wdrożenie technologii ograniczających emisję związków
biogennych i innych zanieczyszczeń z obszarów portowych do przybrzeżnych wód Morza
Bałtyckiego.Port w Gdyni
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44a, 46g – lokalizacja instalacji urządzenia do automatycznego 
pobierania wody opadowej i oznaczania wybranych parametrów
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