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Zréwnowazony rozwoéj Ziemi to rozwoj, ktéry umozliwia zaspokojenie podstawowych potrzeb w
terazniejszosci oraz przysztosci przy jednoczesnym zachowaniu, ochronie i przywracaniu zdrowia
ekosystemu Ziemi, bez przekraczania jego dlugookresowych granic pojemnosci. W celu ochrony
brzegow morskich przed erozyjng dziatalnoscig sztormow, jak réwniez negatywnym wplywem
dziatalnosci czlowieka, stosuje si¢ szereg dzialan zapobiegajacych niszczeniu wybrzeza — formy ochrony
brzegu, z ktorych najbardziej rozpowszechniona jest refulacja (sztuczne zasilanie) plaz.
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Scharakteryzowano wptyw sztucznego zasilania brzegu na zmienno$¢ procesow erozyjnych Whyniki uzyskane przy Hs = 6:
I akumulacyjnych dna Zatoki Gdanskiej podczas oddzialywania zjawisk sztormowych. W tym celu
wykorzystano mozliwosci modelowania hydro- i morfodynamicznego w programie XBeach. Jako
wartosci referencyjne przyjeto mediany srednic ziaren osadu: 0,1 mm i 0,2 mm oraz wysokosci fali
Znacznej rowne 1 mi 6 m.
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Transport materii zawieszonej (m2/s) - warto$ci max Transport materii zawieszonej (m2/s) - wartosci max

Uzyskane wyniki stanowig podstawe Stwierdzenia, iz procesy refulacyjne w widoczny sposob
przyczyniaja si¢ do spowalniania transportu materiatu osadowego, a co za tym idzie, do ograniczania
tempa erozji wybrzeza. Jednoczesnie Sztuczne zasilanie wydaje si¢ by¢ stosunkowo skuteczna,
jak rowniez najmniej ingerujaca W zmiany srodowiska morskiego forma ochrony brzegu.
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Transport materii zawieszonej (m2/s) - wartogci min

Zgodnie z zatozeniami zréwnowazonego rozwoju
antropogeniczna ingerencja w srodowisko naturalne
powinna by¢ wystarczajaca do zapewnienia ludzkich
potrzeb przy minimalnym wplywie na ekosystem
denia | krajobraz [1]. Z tego wzgledu refulacja brzegow
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1 morskich stosowana jest jako najprostsza, a jednak
ozopot \VT skuteczna forma ich ochrony [2]. Celem wystapienia jest
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Obszar badan oraz na jej dnie.
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(zrodto: Google Maps)

Predkose wzdtuzbrzegowego transportu rumowiska (mfs) - wartosci min Predkosé wzdluzhrzegoweqo transportu rumowiska (mis) - wartosci min

Do zbadania potencjalnego wptywu refulacji na transport rumowiska morskiego uzyto modelu
hydromorfodynamicznego XBeach [3]. Okreslono transport materialu osadowego przy warunkach
typowych w sezonie bezsztormowym(wysokos¢ fali znacznej Hs = 1) oraz sztormowych (Hs = 6).
Za mediane $rednicy osadu przed refulacjg uznano 0.1 mm, refulatu: 0,3 mm.
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Wyniki uzyskane przy Hs = 1.

dsp = 0.1 mm dso = 0.3 mm
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WNIOSKI

e Intensywnos¢ transportu osadu przed i po sztucznym zasilaniu podczas sezonu sztormowego
nie rézni si¢ znaczaco (jednakowe wartosci transportu materii zawieszonej, transport rumowiska —
w przypadku refulatu wolniejszy 0 0,1 m-s ).
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e Predkosci przemieszczania si¢ materiatu osadowego po dnie podczas sztorméw rowniez nie
odbiegaja wyraznie od siebie (r6znice ponizej 0,1 m's 1), jednak znacznie bardziej zauwazalne
w przypadku objctoSciowego natezenia przeplywu zawiesiny, szczegolnie przy pradach
kompensacyjnych (majacych w modelu wartosci ujemne), gdy intensywnos¢ transportu roznig sie
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e Najintensywniejsze zmiany predkosci transportu obserwowane sa w odmorskie] czesci
Potwyspu Helskiego (intensywny transport materialu osadowego w kierunku poludniowym),
a takze w rejonie Cypla Rewskiego. W sezonie sztormowym przemieszczanie si¢ zawiesiny
| rumowiska uwidacznia si¢ na catym obszarze strefy brzegowej Zatoki Gdanskie;.
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