NARODZINY s/y OCEANII

Z wielkim i oczywistym wzruszeniem staje przed Panstwem by powiedzie¢ pare stéw o narodzinach
naszej OCEANII. Zdajemy sobie sprawe z tego, jak podejmowane przed 30 laty wysitki i starania prof.
Czestawa Drueta, prof. Jerzego Dery i mojej skromnej osoby, oraz ostateczne decyzje podjete przez
Sekretarza Naukowego PAN prof. Zdzistawa Kaczmarka, a takze ogromne zaangazowanie inz.
Chorenia i wytezona praca projektantow i stoczniowcéw zadecydowaty o losach wielu ludzi, o,
losach cztonkdw zatdg, losach badaczy i naukowcdw, , a takze o rozwoju polskiej oceanologii.

A byto to tak: w latach siedemdziesigtych nasi naukowcy korzystali z mozliwosci badan na
statkach zagranicznych oraz na naszym niewielkim jachcie SONDA, (S) W 79 i 80 roku SONDA dzielnie
uczestniczyta w trudnych badaniach morskich w ramach duzego kontraktu u brzegéw Senegalu.
Wtedy zdaliSmy sobie sprawe, ze niewielki, zaglowy ststek badawczy, nie drogi w budowie i
eksploatacji, o duzej dzielnosci morskiej i duzej autonomii jest naszg jedyng szansg w tych trudnych i
biednych latach, na dalekomorskie badania naukowe.

Juz pod koniec 1980 roku w ramach porzadkdéw solidarnosciowych w kraju toczy sie dyskusja
co zrobic¢ z zaglowcem POGORIA, ktéry przypomne, w tym czasie byt wtasnoscig TVP. Zainteresowata
nas mozliwos$¢ odkupienia czy przejecia tej jednostki. Prof. Czestaw Druet pisze w tej sprawie do
prof. Zdzistawa Kaczmarka, a prof. Jerzy Dera do TVP i do Solidarnosci w Stoczni Gdanskiej. W 1981 r
w Stoczni odbyta sie narada na temat przysztosci POGORII. Wtedy nie udato sie nam pozyskac tej
jednostki dla badan naukowych, ale wtasnie wtedy znany projektant polskich zaglowcéw, inz.
Zygmunt Choren zaproponowat nam zbudowanie nowoczesnej zaglowej jednostki badawcze;j.

Prof. Czestaw Druet uzyskat przychylng akceptacje Sekretarza PAN prof. Zdzistawa Kaczmarka
i obietnice finansowania zamierzenia (w tym czasie obowigzywat Scisty zakaz inwestycji
budowlanych i stad pewne rezerwy inwestycyjne w PAN), oraz poparcie Instytutu Geofizyki i
Instytutu Ekologii PAN, a takze pozytywng ocene gdanskiego sSrodowiska naukowego.

Rozpoczety sie intensywne prace nad koncepcjg i wstepnym projektem jednostki. Jest
poczatek 1983 roku. U Dyrektora R. Golucha w Stoczni Lenina odbywa sie dramatyczne spotkanie.
Uczestniczy inz. Zygmunt Choren z przygotowang (prawie nielegalnie) dokumentacja jednostki,
jestem i ja z promesg 100 miliondw ztotych z PAN na pierwszg rate zaptaty za budowe (kalkulowana
cena 280 mil. zt.). Dyrektor nie jest przekonany o celowosci przyjecia zlecenia, wzywa
Przewodniczgcego Solidarnosci w Stoczni Jerzego Borowczaka (Zwigzek jest wtedy nie zupetnie
legalny). Pada wtedy kluczowe pytanie: budujemy? Po dtugim milczeniu pan Jerzy podpowiada-
budujemy!!!

Zostaje podpisana umowa, powotany 6-osobowy zespot Armatorski, zaczyna sie intensywna
praca i rusza budowa. Uzgodnienia, zmiany dokumentacji, poszukiwania najlepszych rozwigzan.
Wszystko jest nietypowe, wszystkiego brak. Profil zagla (patent Zagiel Polski) przechodzi pomyséine
badania w Instytucie Lotnictwa. Najbardziej brakuje dewiz na niezbedny import. Prezes PZM w
Szczecinie pan inz. R. Karger obiecuje nam pozyczke 20 000 dolaréw, ale przeptywy dewiz miedzy
resortami okazaty sie niemozliwe. Owczesny wicepremier podejmuje decyzje ze takg kwote
wyasygnuje Stocznia.



Przy duzym zaangazowaniu i przychylnosci inzynieréw Biuro Konstrukcyjne konczy
dokumentacje . Z budowg nietypowego kadtuba sg problemy . Inz. Przewozniak, szef K 1 podejmuje
decyzje ze statek mozna budowac u niego, pod dachem. W sierpniu 1984 r uroczyscie rusza
wypalanie blach i montaz kadtuba. Jest on gotowy po 3 miesigcach i na 64 kotach (S) rusza na
miejsce wodowania (S). Chrztu dokonuje Pani Irena Szymborska (S) , zona zatozyciela Zakfadu
Oceanologii, prof. Stanistawa Szymborskiego. (S) Szampan rozbija sie dopiero za drugim razem, co
wedtug stoczniowcdw wrdzy dtugie i szczesliwe ptywanie. Imie jednostki ,OCEANIA” zaproponowat,
nieodzatowany profesor Leonard Falkowski.

Rozpoczyna sie budowa masztéw, wyposazanie kadtuba, szycie zagli, Jest wiele komplikacji,
poniewaz wszystko jest prototypowe. Wreszcie pierwsze rejsy probne wskazujg ze jednostka
sprawuje sie dzielnie i Polski Rejestr Statkdw uznaje, ze Oceania moze zostac przekazana do
eksploatacji.

20 grudnia 1985 roku nastepuje uroczysta chwila podniesienia bandery na nowym zaglowym
statku badawczym Polskiej Akademii Nauk(S). W stynnej Sali BHP w uroczystosci uczestniczg wtadze
Akademii, Stoczniowcy i zaproszeni goscie, media i Pracownicy Instytutu Oceanologii(S S).
Dziennikarze uznajg budowe jednostki za jedno z paru najwazniejszych osiggnie¢ naukowych i
technicznych w kraju w 1985 roku (obok pierwszego przeszczepu szpiku kostnego i pierwszego,
udanego przeszczepu serca prof. Religi), a prof. R. Szewalski uznaje za najwiekszy sukces nauki w
Polsce Potnocnej.

Rok 1986 to rok prezentacji jednostki w Europie, rok pierwszych sukceséw i ogromnego
zainteresowania. Pod naukowym kierownictwem prof. Jerzego Dery OCEANIA bierze udziat w duzym
eksperymencie badawczym PEX na Battyku(14 statkdw badawczych),(S) (S). OCEANIA wystepuje w
operacji zagiel w Bremahaven ( zarabia czarterowana przez to miasto)(S)(S) oraz pierwszy raz ptynie
w badawczy rejs polarny z przekroczeniem Kregu Polarnego (S) i odwiedzinami Oslo i Trondheim.

Rozpoczyna sie regularna eksploatacja statku w stuzbie nauki. Korczac na roku 1986,
chciatbym zaznaczyé, ze o ile przez nastepne lata jednostka nie zmienia sie zewnetrznie, to jednak
nastepujg kolejne modernizacje wyposazenia: hydraulicznego (S)(S), dZzwigdéw i bram pomiarowych,
systemow nawigacji, systemoéw elektronicznej rejestracji i przetwarzania i transmisji danych(S), ale
przede wszystkim nastepuje ogromny rozwdéj w systemach pomiarowych i wyposazeniu w aparature
badawczg. Poczynajac od przyrzagddéw produkowanych w Instytucie(S)(S), poprzez coraz nowsze
urzadzenia badawcze $wiatowych firm, stosowanych na innych statkach badawczych(S)(S). W tym
miejscu gorgce podziekowania naszemu Ministerstwu za akceptowanie potrzeb i w miare mozliwosci
ich finansowanie.

Jako ciekawostke dodam ze w 1987 r proponowalismy Kurii Biskupiej w Gdansku oddanie do
dyspozycji Ojca Swietego Jana Pawta Il OCEANII na podréz z Gdyni do Sopotu.



